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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untorlagen entnommen 

@ Vorrichtung zum Drehen von auf einer Federwindemaschine hergestellten Federn 

@ Die an einer Federwindemaschine hergestellten Federn 
(13), wie sie beispielsweise fur die Herstellung von Ma- 

tratzen benotigt werden, gelangen fur die Weiterverarbei- 3" 
tung auf zwei Transportbander (5), deren Trume (7) paral- 
lel zueinander liegen. Zum Ausrichten der offenen Enden 
oder der Knoten der Federn in eine entgegengesetzt zur 
Transportrichtung liegenden Stellung werden die federn 
auf einem Drehstern (9) mit Flugeln (A, B, C) im Stillstand 
aufgesetzt und wahrend der Drehbewegung der Fliigel 
zwischen den Trumen (7) hindurch von einem Abstreifer 
(17) aus den Drehsternen (9) abgestreift und den Trans- 
portbandern (5) ubergeben. 



O 

o 




Q 



1 



2 



Beschreibung 

Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrichtung zum Dre- 
hen von auf einer Federwindemaschine hergestellten Fedem 
gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 5 

Nach dem Winden der Feder aus einem ab Haspel zuge- 
fiihrten Federstahldraht wird die Feder, gehalten an den 
Greif- und Haltemittel eines Drehsternes, einem Transport- 
mittel zugefuhrt, welches zwei endlos umlaufende Trans- 
portbander umfasst, deren Trume im wesentlichen einander 10 
gegeniiberliegend und parallel verlaufend angeordnet sind. 
Zwischen den beiden sich gegenuberliegenden Trumen wer- 
den die Endwindungen oder Endringe der zu transportieren- 
den Fedem gehalten. Um einen sicheren Transport zu ge- 
wahrleisten, ist der Abstand zwischen den beiden Trumen 15 
kleiner als die Nennhohe der Feder. Diese wird dadurch un- 
ter Vorspannung gesetzt und zwischen den beiden Trumen 
sicher gehalten, 

Wenn die auf der Federwindemaschine hergestellten Fe- 
dem direkt vom Drehstern an das erste Transportmittel iiber- 20 
geben bzw. in dieses eingefiihrt werden, so liegen die beiden 
offenen Enden oder, wenn letztere mit dem Endring verkno- 
tet sind, die Knoten in Transportrichtung des ersten Trans- 
portmittels vorne. Dies bedeutet, dass die zuvorderst lie- 
gende Feder einer im ersten Transportmittel zusammenge- 25 
stellten Gruppe von n Fedem nach aussen abstehende Draht- 
enden aufweist, die nach dem Zusammenstellen eines Fe- 
derkems die aniiegende textile Seitenwand der Matratze be- 
schadigen und/oder durchdringen konnen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist nun die Schaf- 30 
fung einer Vorrichtung mit der Fedem vor der Bildung von 
Gruppen im ersten Transportmittel um 180° gedreht werden 
konnen. 

Gelost wird diese Aufgabe durch eine Vorrichtung zum 
Drehen von auf einer Federwindemaschine hergestellten Fe- 35 
dem gemass den Merkmalen des Patentanspruchs 1. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
abhangigen Anspriichen definiert. 

Mit der erfindungsgemassen Vorrichtung konnen die den 
Wendestemen zugefiihrten Fedem wahrend der Uberfuh- 40 
rung um 180° gedreht und exakt positioniert an die erste 
Transportvorrichtung iibergeben werden. Die Wendevor- 
richtung kann fur unterschiedliche Federarten und -dirnen- 
sionen eingesetzt werden. 

Anhand eines illustrierten Ausfuhrungsbeispiels wird das 45 
erfindungsgemasse Verfahren naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung der Wendevor- 
richtung (vorderer Trager teilweise weggelassen), 

Fig. 2a-2c eine schematische Darstellung des Ablaufs 
beim Wenden der Feder und Ubergeben der letzteren an das 50 
erste Transportmittel. 

In Fig. 1 ist mit Bezugszeichen 1 ein erstes Transportmit- 
tel dargestellt, welches zwei Trager 3 umfasst, zwischen de- 
nen zwei angetriebene Transportbander 5 umlaufen. Von 
den beiden Urnlenk-Radpaaren 4 ist nur jeweils das einlauf- 55 
seitige sichtbar. Die Umlenkrader 4, auf welchen die Trans- 
portbander 5 gelagert werden, weisen vertikale Drehachsen 
auf und liegen zwischen den beiden Trager 3. Die beiden 
einander gegenuberliegenden, parallel verlaufenden TVume 
sind mit Bezugszeichen 7 bezeichnet. Eingangs des Trans- 60 
portmittels 1 sind die beiden Drehsterne 9 eines Drehstern- 
paares sichtbar. Jeder der Drehsterne 9 umfasst drei Flugel 
A, B, C, deren Breite vorzugsweise grosser ist als der 
Durchmesser der Endringe oder Endwindungen 11 der zu 
transportierenden Fedem 13. Die beiden Drehsterne 9 sind 65 
fliegend auf den Enden von Wellenstummeln 15 befestigt, 
die um eine gemeinsame Drehachse X motorisch synchron 
antreibbar sind. Die beiden Drehsterne 9 liegen in einem 



Abstand, der kleiner ist als die Hohe der zu transportieren- 
den Fedem 13 und kleiner als der Abstand der TYume 7. Die 
Flugel A, B, C sind in einem Winkel von je 120° zueinander 
ausgerichtet und bestehen aus Stahlblech mit geringer 
Blechstarke. Die Flugel A, B, C greifen beim Drehen des 
Drehsterns 9 zwischen die beiden Trume 7 der Transport- 
bander 5 und liegen in kleinstmoglichem Abstand zu deren 
Oberflachen. Der Abstand zwischen der Oberflache der 
Trume 7 und den Fliigeln A bis C ist ausserst gering und er- 
moglicht es, die Feder 13 vom Flugel, der zwischen den Tru- 
men 7 hindurch dreht, auf das Transportband 5 zu schieben. 
Zwischen den beiden Transportbandern 5 und innerhalb der 
Umlaufbahn der Flugel A bis C sind dazu zwei Abstreifer 17 
ausgebildet. Die Abstreifer 17 konnen aus parallel zu den 
Trumen 7 angeordneten Blechen bestehen. Deren Oberkan- 
ten bilden die Abstreiftlachen 18 und liegen etwa in der 
Mitte zwischen den Langskanten der Trume 7. Der nicht 
dargestellte Antrieb der Drehsterne 9 erfolgt vorzugsweise 
iiber einen Servomotor oder dergleichen, damit die Be- 
schleunigungen und Verzbgerungen der Drehbewegungen 
moglichst sanft gestaltet werden konnen, um ein Verrut- 
schen der Fedem 13 auf der glatten Oberflache der Flugel A, 
B, C wahrend der Drehbewegung zu vermeiden (keine ruck- 
artigen Bewegungen). Hilfsweise konnen an den Fliigeln 
auch Vertiefungen (nicht dargestellt) vorgesehen sein, in de- 
nen die Endringe leicht gehalten werden. 

Eingansseitig der Drehsterne 9 sind zwei Einschubmittel 
19 angeordnet, welche dazu bestimmt und ausgebildet sind, 
die Feder 13 von einem Zubringer (nicht dargestellt) zwi- 
schen die Flugel A, B, C des Drehsterns 9 einzuschieben. 
Als Zubringer kann der an Federwindemaschinen ublicher- 
weise vorhandene Drehstern mit Greiferhanden dienen. Die 
Einschubmittel 19 sind synchron zum Antrieb des Dreh- 
sterns 9 antreibbar oder kraftschliissig mit diesem verbun- 
den. Sie konnen bogenformige oder lineare Einschubbewe- 
gungen ausfiihren. 

Im folgenden wird die Funktionsweise der Vorrichtung 1 
naher erlautert. Von einer nicht dargestellten bekannten Fe- 
derwindemaschine werden die dort hergestellten Fedem 13 
mit einem ebenfalls nicht naher bezeichneten und auch nicht 
dargestellten Transportsystem, z. B. einem Drehstern, her- 
angefuhrt und durch die Einschubmittel 19 zwischen die 
beiden einander gegenuberliegenden Flugel A, B oder C des 
Drehsterns 9 gefuhrt. Da die unbelastete Feder 13 eine Hohe 
aufweist, die grosser ist als der Abstand zwischen den bei- 
den Drehsternen 9, bzw. den Fliigeln A, B, C, wird jede Fe- 
der 13 in einem sich konisch verengenden Einlaufabschnitt, 
welcher der besseren Ubersichtlichkeit halber nicht darge- 
stellt ist, axial komprimiert, be vor sie mit Hilfe der Ein- 
schubmittel 19 zwischen die Flugel A gelangt. Das Ein- 
schieben der Feder 13 in das Drehstempaar 9 erfolgt jeweils 
bei stillstehendem Drehstern 9 zwischen das in Fig. 1 nach 
links ausgerichtete Flugelpaar. Nach Beendigung des Ein- 
schubs ist die Feder 13 reibschlussig oder in einer Vertie- 
fung liegend zwischen den Fliigeln 7 im Drehstern 9 gehal- 
ten und wird nach einer Drehung von 120 Winkelgraden in 
eine Position gemass Fig. 2a gebracht. In dieser Position 
wird vom Einschubmittel 19 bereits die nachste Feder 13 auf 
den nachfolgenden Flugel C aufgeschoben. Wahrend der an- 
schliessenden Drehbewegung um 120° wird im Moment, 
wo sich der Flugel A in der Position gemass Fig. 2b befin- 
det, d. h. um ca. 60° weitergedreht ist, die Feder 13 vom Ab- 
streifer 17 zuruckgehalten, wahrend der Flugel A weiter- 
dreht bis zur Position gemass Fig. 2c. Dadurch gelangen die 
Endringe der Feder 13 infolge ihrer Federkraft in reibschlus- 
sige Anlage mit den Trumen 7 des zwei ten Transportmittels. 
Nach erfolgter Ubergabe der Feder 13 fuhrt das Transport- 
band 5 einen Hub aus, so dass die Feder 13 aus dem 
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•Schwenkbereich des Drehstems 9 in Richtung des Pfeils P 
befordert wird. In der Position gemass Fig, 2c wird auf den 
Flugel B bereits die nachste Feder 13 aufgesetzt und wah- 
rend der nachfolgenden Drehung die auf Flugel C sitzende 
Feder vom Abstreifer 17 zuriickgehalten und mit nach hin- 5 
ten gerichteten Drahtenden vom Band 5 weggefordert. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung (1) zum Drehen von auf einer Feder- to 
windemaschine hergestellten Federn (13) um einen 
Drehwinkel von 180° und zum Ubergeben der Fedem 
von einem an der Federwindemaschine ausgebildeten 
ersten Transportmittel an ein zweites zu einer Feder- 
kernmontageanlage fuhrendes Transportmittel (5), um- 15 
fassend ein intermittierend antreibbares beabstandetes 
Drehsternpaar (9), zwischen dessen Fltigeln (A, B, C) 
die Federn (13) mit einem Einschieber (19) vom ersten 
Transportmittel ubernommen und einzeln wahrend des 
Stillstands des Drehsternpaares (9) auf die Flugel auf- 20 
schiebbar sind, und mindestens einen feststehenden 
Abstreifer (17), mit dem die Federn (13) einzeln vom 
Flugel aus dem drehenden Drehsternpaar (9) abstreif- 
bar und um 180° gedreht an das zweite Transportmittel 
(5) ubergebbar sind. 25 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen dem ersten Transportmittel 
und dem Drehsternpaar (9) ein die Feder (13) aus dem 
ersten Transportmittel heraus- und zwischen die Flugel 
(A, B, C) des Drehsternpaares (9) hineinschiebender 30 
Bugel (19) antreibbar angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass das zweite Transportmittel 
(5) zwei umlaufende Transportbander umfasst, deren 
Trume (7) in einem gegenseitigen Abstand in parallel 35 
liegenden Ebenen gefuhrt sind und dass die Flugel (A, 

B, C) des Drehsternpaares (9) zwischen den sich ge- 
geniiberliegenden Trumen (7) der Transportbander (5) 
liegen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dass die Drehachse (X) der Drehsterne (9) vor 
dem Einlauf der TVansportbander (5) angeordnet sind 
und jeweils nur zwei einander gegenuberliegende Flu- 
gel (A, B, C) zwischen die Trume (7) der Transportban- 
der (5) ragen. 45 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Flugel (A, B, C) in 
kleinstmoglichem Abstand zu den Oberflachen der 
Trume (7) an letzteren vorbeifuhrbar sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 50 
durch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Ab- 
streifer (17) zwischen den Fiiigeln (A, B, C) liegt, 
wenn letztere zwischen den beiden Trumen (7) hin- 
durchgefiihrt werden. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, dass die Drehsterne (9) jeweils um einen 
Winkel von 180° drehbar angetrieben sind und zwi- 
schen den Drehbewegungen ein Stillstand eintritt, wah- 
rend dem eine neue Feder (13) einfuhrbar ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, dass die Feder (13) wahrend der Drehbewe- 
gung der Drehsterne (9) abgestreift wird. 
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